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Mobilitatsdrehscheiben in der Region Freiburg
Verkehrsanlagen (Leistungsphasen 1-3 HOAI)

Bahnhof Kirchzarten: Vorstellung im Bauausschuss am 18. September 2023
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1. Informationen zum Gesamtprojekt
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= Planungsansatz: Leitbilder und luibergeordnete Ziele

Verbesserung der Verkehrsverknlpfung; dabei: Starkung des Umweltverbundes als Prioritat
Berticksichtigung alternativer Mobilitatsformen (Car-Sharing, Shuttle-On-Demand, Mitfahrerangebote)

Barrierefreiheit; hierzu zahlt neben mdglichst barrierefreien Wegeketten auch die Vermeidung
psychologischer Barrieren (Angstraume, schlecht einsehbare Bereiche etc.)

Minimierung versiegelter Flachen; nach Mdglichkeit: Schaffung von Mischverkehrsflachen
(,Begegnungszonen™) mit hoher Aufenthaltsqualitat

Verbesserung der Nutzungsqualitat; Berticksichtigung von Wetterschutz bzw. Verschattung,
Trinkbrunnen, Lokalprodukte-Automat, WLAN etc.

MaBnahmen gegen Uberhitzung und Austrocknen im Sommer; Beriicksichtigung der nétigen
Entwasserung als Teil eines 6kologischen Planungskonzepts (z.B.: ,Schwammstadt™)

Berticksichtigung von Dachbegriinungen und Photovoltaik (z.B.: Bike+Ride-Uberdachungen; PV bei P+R)
Ressourcenschonende Materialwahl (z.B.: Holz bei der Bike+Ride-Anlage)

Einbeziehung von Bahnhofsgebduden bzw. Serviceeinrichtungen in ein verkehrliches und stadtebauliches
Gesamtkonzept
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= Meilensteine: Planung und Forderung

Grundlagenermittiung und Vorplanung (Lph. 1-2 HOAI): bis Mitte Oktober 2023

Programmanmeldung fir die 6ffentliche Forderung: bis 31. Oktober 2023

Aufnahmebescheid ins LGVFG-Programm: voraussichtlich Marz/April 2024

Fertigstellung der Entwurfsplanung (Lph. 3 HOAI) und LGVFG-Antragstellung: spatestens August 2024

Wichtig: frihzeitige Beteiligung der Birger*innen (standortabhangig evtl. bereits in der Vorplanung und
mittels separater Veranstaltungen)



AP/Arbeitsschritt

AP 1:
Planungsgrundlagen

AP 2: Analyse

AP 3: Best-Practice-
Sammlung (optional)

AP 4: Vorplanung

AP 5: Entwurfsplanung

AP 6:
Programmanmeldung/
Forderantragstellung

AP 7.
Projektkommunikation

Jour Fixe

Projektarbeitskreis
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2. Status Quo und Analyse
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= Status Quo: Verkehrsstation und Empfangsgebadude
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= Status Quo: Verkehrsverkniuipfung (Bike+Ride und Bus)
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= Status Quo: Verkehrsverkniipfung (Park+Ride)
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= Status Quo: Bahnhofsumfeld

Nords’"éfté:‘Pr'ovisorischer Parkplatz : N_o”rdseite: Schmale Freiflache neben der Bahn ;
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= Analyse: Eigentumsverhaltnisse
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= Analyse: bauliche Nutzung

LEGENDE
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DIENSTLEISTUNG
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= Analyse: OPNV/MIV
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Analyse: SWOT
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3. Aussagen zur Verkehrsverkniipfung
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= Allgemein: Reisendenzahlen und Prognosen

BAHNSTADT

Reisendenzahl der Reisendenprognose Wachstumsprognose

DB (2017) der DB (2040) der DB in %
Freiburg-Landwasser 59 %
Hugstetten 1.447 2.062 42 %
Kenzingen 2.602 3.929 51 %
Kirchzarten 5.312 7.954 50%
Riegel-Malterdingen 3.362 4.810 43 %
Heitersheim 3.624 5.739 58%
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:

= Bike+Ride: Bewertung des Status Quo

\

Kriterien:
+ Bahnsteignahe; gute Sichtbarkeit im Stadtraum

— seitlich geringer und teilweise fehlender
Dachiiberstand

— Anlehnbligel mit funktionalen Mangeln
— Entwasserung auf die Platzflache
— keine gesicherten Stellplatze

— teilweise negatives Erscheinungsbild = <
(Uberdachungen ,,in die Jahre gekommen") 1
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Fazit:
keine ausreichende Qualitat

Betrachtung in Szenarien
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= Standortspezifische Annahmen

BemessungsgroBe (Einsteigerzahl): 3.977 Reisende

Bedarf an zusatzlichen Stellplatzen ergibt sich aus der Differenz zwischen vorhandenem, positiv
bewertetem Angebot und errechnetem Bedarf; dabei: Berticksichtigung von gesicherten Stellplatzen
(SammelschlieBanlage) sowie Berlicksichtigung barrierefreier Stellpldtze bzw. von Stellplatzen ftir
Sonderfahrrader (Lastenrader, Dreirdder, Liegerader etc.)

Konzeptioneller Ansatz:
Ersatz aller bestehenden Stellplatze (= Szenario 1)
eventuell aus Kostengriinden sinnvoll: Erhalt der Giberdachten Stellplatze (= Szenario 2)

frei zugangliche Stellplatze gemaB Bedarfsermittlung (Ausstattung: Anlehnbiigel mit Knieholm oder
Doppelstockparker)

gesicherte Stellplatze in einer SammelschlieBanlage gemaB Bedarfsermittlung (Ausstattung:
Anlehnbligel oder Doppelstockparker)
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= Bike+Ride: Herleitung des Mengengerists (Szenario 1)

Analyseschritt Anzahl Stellpldtze

Anzahl Stellplatze (Bestand) 184
Anzahl Stellplatze mit ausreichendem Standard = Bestand bereinigt 0
Anzahl Einsteiger (50% der Ein- und Aussteiger) 3.977
davon 20% = Modal-Split-Zielwert fir B+R 795
Minderungsfaktor 1,2 wegen Mehrfachnutzung = Bedarf 663
davon gesichert (30%) 199
Differenz Bedarf — Bestand bereinigt 663
Ergebnis BW-Bedarfsrechner (auf Basis des DB-Prognosewertes) 379
Gewahlter Wert: neu errichtete Stellplatze X 663
davon frei zuganglich X 464

davon gesichert (SammelschlieBanlage) 199
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= Bike+Ride: Herleitung des Mengengerists (Szenario 2)

Analyseschritt Anzahl Stellpldtze

Anzahl Stellplatze (Bestand) 184

122

Anzahl Stellplatze mit ausreichendem Standard = Bedarf bereinigt (ohne nicht iiberdachte Stellplitze)

Anzahl Einsteiger (50% der Ein- und Aussteiger) 3.977
davon 20% = Modal-Split-Zielwert fir B+R 795
Minderungsfaktor 1,2 wegen Mehrfachnutzung = Bedarf 663
davon gesichert (30%) 199
Differenz Bedarf — Bestand bereinigt 543
Ergebnis BW-Bedarfsrechner (auf Basis des DB-Prognosewertes) 379
Gewahlter Wert: neu errichtete Stellplatze % 543
davon frei zuganglich X 344

davon gesichert (SammelschlieBanlage) 199
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Schleswig-Holstein: Entwicklung eines
landesweiten Bike+Ride-Anlagentyps

Leitlinien des Entwurfs:

Funktionalitat: z.B. ausreichender
Dachtiberstand)

Modularitat: Anpassung an vorhandene
Platzverhaltnisse auf Basis eines Standard-
Moduls)

Variabilitat: Kombination aus frei zuganglichen
und gesicherten Stellpldtzen sowie aus
Anlehnbligeln und Doppelstockparkern

Design gemaB Corporate-Identity-Vorgaben des
Landes Schleswig-Holstein und der NAH.SH

Wiedererkennbarkeit durch Umsetzung an
mittlerweile Gber 30 Stationen im Land

ahQf Elmshorn
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= Bike+Ride: Weiterentwicklung mit 6kologischem Ansatz

Planung fir den S-Bahnhof Eichwalde (bei Berlin)
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= Bus: Mengengeriist und funktionales Konzept

5
Anzahl Haltestellen (Bestand) (3 x 12m-Bus; 1 x 15m-Bus; 1 x 18m-Bus)

5

Anzahl Haltestellen (Planung) (2 x 12m-Bus; 2 x 15m-Bus; 1 x 18m-Bus)

Stadtebauliches Leitbild Vorplatz als stadtebauliche Einheit (Begegnungszone)

grundlegender Umbau
Erneuerung des Fahrbahnbelags (Pflasterung)
Planungsansatze Haltestellenbereiche: Pflaster oder Beton (Grund: langere Haltbarkeit)

Ostlich der Kommunaltrasse: Wendeméglichkeit fiir 15-m-Busse (ungiinstigste
Schleppkurve)
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4. Vorplanung (Planungsstand)
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= Exkurs: Thema ,,Durchstich” des Bahnsteigtunnels

Tunnelverlangerung ist mit einer Reihe von Chancen verbunden:
Kirzere Wege aus dem ndordlichen Umfeld zu den Bahnsteigen
Hbhere Lagequalitat der Nordseite (bessere Verkehrsanbindung)
Entlastung fur die Verknlipfungsanlagen auf der Stidseite
(Verlagerungsmaglichkeit von Bike+Ride und Park+Ride)

Lésung wurde bereits im Zusammenhang mit der Neugestaltung der
Verkehrsstation diskutiert - Das Angebot der Bahn wurde von der
Gemeinde abgelehnt (Grund aus gemeindlicher Sicht: zu hoher
Kostenanteil)

Aktuelle Einschatzung:
Wird die Idee heute wieder aufgerollt, ergeben sich mit Sicherheit
héhere Kosten (generell und fir die Gemeinde)
Mitwirkungsbereitschaft der Bahn ist voraussichtlich gegeben,
aber: mit groBer Wahrscheinlichkeit keine Kostenbeteiligung
Umsetzbarkeit hangt primar an der Finanzierung; v.a.: Frage der
offentlichen Férderung

Konsequenz flr die aktuelle Planung: Betrachtung des ,Mit- und
Ohne-Falls" bei der Diskussion der Varianten - Tunneldurchstich als
Option (unabhangig von der Variante)
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= Vorzugsvariante (ohne Tunnelverlingerung): Ubersicht

i / Variante 5 (Stand 28.08.2023)
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= Vorzugsvariante (mit Tunnelverlingerung): Ubersicht
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= Vorzugsvariante (mit Tunnelverlangerung): Lupe
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Herzlichen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit!

Kontakt:

Roland Neumann
BahnStadt GmbH
BotzowstraRe 38

10407 Berlin

Tel.: 030 - 4050577-13
heumann@bahnstadt.de
www.bahnstadt.de
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